esp@c^jet document view 



Page 1 of 1 



Air conditioning system for vehicle seat 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 
Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE19824191 
1998-12-10 

YOSHINORI TAKESHI [JP]; AOKI SHINJI [JP]; KAJINO 
YUICHI [JP]; ITO HAJIME [JP]; SUGI HIKARU [JP] 
DENSO CORP [JP] 

B60N2/44; B60H1/00 
B60H1/00C; B60N2/56C4C 
DE19981024191 19980529 

JP1 99701 44399 19970603; JP1 9980053344 19980305 



Also published as: 

W US5921100 (A1) 
H JP1 1048772 (A) 



Abstract of DE1 98241 91 

The air conditioning system (1) has a seat air 
blower unit (3) including a fan (12) at the bottom 
of the seat and a seat channel for air blown from 
the air conditioning unit to the seat blower unit. 
The air conditioning unit has a casing (7) forming 
a through passage (5) for cold air and a through 
passage (6) for warm air. A switching flap (8) 
opens and closes the passages. The switching 
flap acts as a mode switching unit between the 
supplies of warm and cold air. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Klimaanlage fur einen Fahrzeugsitz 
@ Eine Klimaanlage (1, 1A, 18) fur einen Sttz (2) eines 
Fahrzeugs weist eine Sitz-Luftblaseinheit (3), die in einem 
unteren Bereich des Sitzes angeordnet ist, und einen Sitz- 
kanal (4) zum Blasen von Luft von einer Klimatisierungs- 
einheit aus zu einer Sitz-Luftblaseinheit hin auf. Die Kli- 
matisierungseinheit weist ein Gehause (7) zur Ausbildung 
eines KuhUuft-Durchtritts (5) und eines Warmluft-Durch- 
tritts (6) und eine Schaltklappe (8) zum Offnen und Schlie- 
Ben des Kiihlluft-Durchtritts und des Warm luft-Durchtr itts 
auf. Wenn ein stationarer Zustand von einem Abkuhlzu- 
stand wahrend einer Kuhl-Betriebsart eingestellt wird, 
schliefct die Schaltklappe den Kuhlluft-Durchtritt, um den 
Warmluft-Durchtritt vollstandig zu offnen. Auf diese Wei- 
se wird Innenluft in den Warmluft-Durchtritt von einem 
Fuftraum-Luftauslafi (9) der Klimatisierungseinheit aus 
zugefuhrt, der Sitz-Luftblaseinheit durch den Sitzkanal 
hindurch zugefuhrt und von einer Sitzoberflache (2C) des 
Sitzes in Richtung zu einem auf dem Sitz sitzenden Fahr- 
gas geblasen. Demzufolge konnen bei der Klimaanlage 
Kuhlluft und Warmluft mittels einer einfachen Struktur 
leicht und schnell geschaltet werden. 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage fiir einen Sitz in 
dem Fahrgastraum eines Fahrzeugs, die Luft in Richtung zu 
einem Luftdurchtrift in dem Sitz zufuhrt, wobei die Luft in 5 
Richtung zu einem auf dem Sitz sitzenden Fahrgast von dem 
Oberflachenbezug des Sitzes aus zu blasen ist. 

Eine herkommliche Klimaanlage fur den Sitz eines Fahr- 
zeugs ist in JP-U-59-164 552 beschrieben. Bei der Klimaan- 
lage wird in einer vorderen Klimatisierungseinheit klimati- 10 
sicrtc Luft cincr Luftkammcr in dem Sitz durch cincn Sitz- 
kanal hindurch zugefuhrt, und wird die Luft in der Luftkam- 
mer von dem Oberflachenbezug des Sitzes aus geblasen, um 
das angenehme Empfinden fiir einen auf dem Sitz in dem 
Fahrgastraum sitzenden Fahrgast zu verbessem. Bei der her- 15 
kommlichen Anlage wird wahrend eines Abkiihlzustandes 
im Sommer kiihle Luft von dem Sitz aus geblasen, um fiir 
ein kuhles Empfinden fur den auf dem Sitz sitzenden Fahr- 
gast zu sorgen. Jedoch wird wahrend eines stationaren Zu- 
standes, bei dem die Temperatur in dem Fahrgastraum von 20 
dem Abktihlzustand bei einer stabilen Temperatur abgesenkt 
wird, kiihle Luft weiterhin von dem Sitz aus geblasen; und 
daher erfahrt der Fahrgast das Empfinden einer Uberkiih- 
lung. Wenn bei der herkommlichen Anlage die in Richtung 
zu dem Sitz gcblascnc Luft von kiihlcr Luft auf Inncnluft 25 
(d. h. Luft innerhalb des Fahrgastraums) wahrend des statio- 
naren Zustandes umgeschaltet wird, ist eine zusatzliche 
Luftmischfunktion neben einer Haupt-Luftmischfunktion 
notwendig, um Innenluft der Luftkammer des Sitzes zuzu- 
fuhren, wahrend kiihle Luft dem Fahrgastraum zugefuhrt 30 
wird. Demzufolge ist die Struktur der Anlage komplex, und 
sind ihre Kosten erhoht. 

In Hinblick auf die vorstehend angegebenen Probleme ist 
es eine Aufgabe der Erfindung, eine Klimaanlage fiir einen 
Sitz eines Fahrzeugs zu schaffen, die die in den Sitz einge- 35 
fuhrte Luft von kiihler Luft zu Innenluft oder von warmer 
Luft zu Innenluft umschalten kann, wahrend sie eine einfa- 
che Bauweise aufweist. 

ErflndungsgcmaB wcist cine Klimaanlage fiir cincn Sitz 
eines Fahrzeugs eine Betriebsart-Schalteinheit zum Schal- 40 
ten einer ersten Betriebsart, bei der Luft von einer Klimati- 
sierungseinheit in den Sitz durch einen Sitzkanal hindurch 
eingefuhrt wird, und einer zweiten Betriebsart auf, bei der 
Luft innerhalb des Fahrgastraums in den Sitz durch den Sitz- 
kanal hindurch eingefuhrt wird. Wenn die erste Betriebsart 45 
mittels der Betriebsart-Schalteinheit ausgewahlt wird, wird 
daher in der Klimatisierungseinheit klimatisierte Luft dem 
Sitz zugefuhrt, und wird die klimatisierte Luft von dem 
Oberflachen bezug des Sitzes aus in Richtung zu einem auf 
dem Sitz sitzenden Fahrgast geblasen. Somit erfahrt der 50 
Fahrgast zur Zeit des Beginnens des Klimatisierens ein an- 
genehmes Klimadsierungsempfinden. Wenn andererseits 
die zweite Betriebsart mittels der Betriebsart-Schalteinheit 
ausgewahlt wird, wird Luft innerhalb des Fahrgastraums 
dem Sitz durch den Sitzkanal hindurch zugefuhrt, und wird 55 
die Innenluft von dem Oberflachenbezug des Sitzes aus in 
Richtung zu dem auf dem Sitz sitzenden Fahrgast geblasen. 
Weil in diesem Fall Innenluft innerhalb des Fahrgastraums 
dem Sitz durch den Sitzkanal hindurch zugefuhrt. wird, ist es 
nicht notwendig, Innenluft in der Klimatisierungseinheit 60 
vorzusehen, und kann die dem Sitz zugeftihrte Luft schnell 
und einfach zwischen Luft von der Klimatisierungseinheit 
und Innenluft umgeschaltet werden. 

In bevorzugter Weise wird ein in dem Sitzkanal angeord- 
netes Geblase in der gleichen Dreh- bzw. Umlauf richtung 65 
urnlaufen gelassen, wenn die Betriebsart-Schalteinheit die 
Luftblasbetriebsart zwischen der ersten Betriebsart und der 
zweiten Betriebsart umschaltet. Daher werden die erste Be- 



triebsart und die zweite Betriebsart leicht und schnell veran- 
dert, wahrend das Geblase in derselben Richtung urnlaufen 
gelassen wird. 

In noch weiter bevorzugter Weise besitzt die Klimatisie- 
rungseinheit einen ersten LuftauslaB zum Blasen von Luft in 
Richtung zu einem unteren Bereich an der Vorderseite in 
dem Fahrgastraum, und wird Luft innerhalb des Fahrgast- 
raums in dem Sitz durch den Sitzkanal hindurch von dem er- 
sten LuftauslaB aus eingefuhrt, dies wahrend der zweiten 
Betriebsart Alternativ weist der Sitzkanal einen zweiten 
LuftauslaB zum Blasen von Luft in Richtung zu cincm unte- 
ren Bereich an der Riickseite in dem Fahrgastraum auf, und 
wird Luft innerhalb des Fahrgastraums in den Sitz durch den 
Sitzkanal hindurch von dem zweiten LuftauslaB aus einge- 
fuhrt, dies wahrend der zweiten Betriebsart. Somit ist es bei 
der Klimaanlage nicht notwendig, einen Einfuhrungsan- 
schluB zum Einfuhren von Innenluft vorzusehen. 

In noch weiter bevorzugter Weise ist der Sitzkanal ein 
Kanal zum Zufiihren von in der Klimatisierungseinheit kli- 
matisierter warmer Luft zu einem unteren Bereich an der 
Riickseite in dem Fahrgastraum. Alternativ ist der Sitzkanal 
ein Kanal zum Zufiihren von in der Klimatisierungseinheit 
klimatisierter kiihler Luft zu einem oberen Bereich an der 
Riickseite in dem Fahrgastraum. Somit ist.kein besonderer 
Abdichtungskanal notwendig, und kann die Klimaanlage zu 
geringen Kosten hergestellt werden. 

Weitere Aufgaben und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Detailbeschreibung bevorzugter 
Ausfuhrungsformen bei gemeinsamer Betrachtung mit den 
beigefugten Zeichnungen, in denen zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Schnitt mit der Darstellung ei- 
ner Klimaanlage fiir einen Sitz eines Fahrzeugs gemaB einer 
ersten bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 2 einen schematischen Schnitt mit der Darstellung ei- 
ner Klimaanlage fiir einen Sitz eines Fahrzeugs gemaB einer 
zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 3 einen schematischen Schnitt mit der Darstellung ei- 
ner Klimaanlage fur einen Sitz eines Fahrzeugs gemaB einer 
drittcn bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 4 einen schematischen Schnitt mit der Darstellung 
der Stromung von kiihler Luft in der Klimaanlage gemaB der 
dritten Ausfuhrungsform; und 

Fig. 5 einen schematischen Schnitt mit der Darstellung 
der Stromung warmer Luft in der Klimaanlage gemaB der 
dritten Ausfuhrungsform. 

Nachfolgend werden bevorzugte Ausfuhrungsformen der 
Erfindung unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeichnun- 
gen beschrieben. 

Zunachst wird eine erste bevorzugte Ausfuhrungsform 
der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 1 beschrieben. 

Eine Klimaanlage 1 fur einen Sitz eines Fahrzeugs weist 
eine Sitz-Luftblaseinheit 3, die unter einem Vordersitz 2 an- 
gcordnct ist, und cincn Sitzkanal 4 zum Zufiihren von Luft 
von einer Klimatisierungseinheit zu der Sitz-Luftblaseinheit 
3 auf. Die Klimatisierungseinheit weist ein Gehause 7 zur 
Ausbildung eines Kiihlluft-Durchtritts 5 und eines Warm- 
luft-Durchtritts 6 in ihrem Inneren und eine Schaltklappe 8 
zum Offnen und SchlieBen des Kuhiluft-Durchtritts 5 und 
des Warmluft-Durchtritts 6 auf. Das Gehause 7 weist einen 
FuBraum-LuftauslaB 9 zum Blasen von warmer Luft in 
Richtung zu dem FuBbereich eines auf einem Vordersitz sit- 
zenden Fahrgastes durch den Warrnluft-Durchtritt 6 hin- 
durch und einen VerbindungsanschluB 10 auf, mit dem der 
Sitzkanal 4 verbunden ist. Durch den VerbindungsanschluB 
10 hindurch kann der Sitzkanal 4 mit dem Kiihlluft-Durch- 
tritt 5 und mit dem Warrnluft-Durchtritt 6, die mittels der 
Schaltklappe 8 ausgewahlt werden, in Verbindung stehen. 
Die Schaltklappe 8 ist in dem Gehause 7 zwischen einer in 
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Fig. 1 mit einer ausgezogenen Linie dargestellten Stellung 
und einer in Fig. 1 mit einer gestrichelten Linie dargestellten 
Stellung drehbar angeordnet. Wenn die Schaltklappe 8 zu 
der in Fig. 1 mit einer ausgezogenen Linie dargestellten 
Stellung gedreht ist, ist der KuhUuft-Durchtritt 5 geschlos- 
sen, und ist der Warmluft-Durchtritt 6 vollstandig geoffnet. 
Wenn andererseits die Schaltklappe 8 zu der in Fig. 1 mit ei- 
ner gestrichelten Linie dargestellten Stellung gedreht ist, ist 
der KuhUuft-Durchtritt 5 vollstandig geoffnet, und ist der 
Warmluft-Durchtritt 6 vollstandig geschlossen. Die Schalt- 
klappe 8 wird mittcls cincs Bctatigungsclcmcntcs, bcispicls- 
weise mittels eines Servomotors, bewegt. 

Der Sitzkanal 4 weist einen Bodenkanal 4A und einen fle- 
xiblen Kanal 4B auf. Der Bodenkanal 4A ist an dem Boden 
derart angeordnet, daB er sich etwa linear von der Klimati- 
sierungseinheit aus entlang des Bodens erstreckt. Der flexi- 
ble Kanal 4B ist etwa rechtwinkiig zu dem Bodenkanal 4A 
derart abgebogen, daB er sich nach oben erstreckt. Balge 4a 
sind in dem flexiblen Kanal 4B derart vorgesehen, daB der 
flexible Kanal 4B derart bewegt wird, daB er der Bewegung 
des Sitzes 2 entspricht. Als Sitzkanal 4 konnen ein hinterer 
FuBraum- Kanal zum Zufuhren von warmer Luf t in Richtung 
zu dem FuBbereich eines auf einem Riicksitz des Fahrzeug 
sitzenden Fahrgastes und ein hinterer Luftungskanal zum 
Zufuhren von kiihlcr Luft in Richtung zu dem auf dem 
Riicksitz sitzenden Fahrgast verwendet werden. 

Die Sitz-Luftblaseinheit 3 weist ein Gehause 11 zur Aus- 
bildung eines Luftkanals, ein Geblase 12 zum zwangswei- 
sen Blasen von Luft in Richtung zu dem Gehause 11, eine 
elektrische Heizeinrichtung 13 (beispielsweise eine PfC- 
Heizeinrichtung), die an der luftstromabwartigen Seite des 
Geblases 12 angeordnet ist, und eine Schaltklappe 14 zum 
Schalten von Luftdurchtritten in dem Gehause 11 auf. Bei 
der ersten Ausfuhrungsform ist die Sitz-Luftblaseinheit 3 
einstuckig mit dem Vordersitz 2 ausgebildet. Daher bewegt 
sich* wenn der Vordersitz 2 in der Richtung des Fahrzeugs 
von vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn verschoben 
wird oder sich in der Richtung des Fahrzeugs von oben nach 
untcn bzw. von untcn nach oben bewegt, auch die Sitz-Luft- 
blaseinheit 3 einstuckig mit dem Vordersitz 2. 

Das Gehause 11 besitzt einen LuftansauganschluB 15 des 
Geblases 12, einen LuftblasanschluB 16, durch den hindurch 
Luft in Richtung zu einem Sitz-Luftdurchtritt in dem Sitz 2 
geblasen wird, und einen hinteren FuBraum-LuftauslaB 
(Warmluft-AuslaB) 17, durch den hindurch Luft in Richtung 
zu dem auf dem Riicksitz sitzenden Fahrgast geblasen wird. 
Der LuftansauganschluB 15 des Gehauses 11 ist an dem luft- 
stromabwartigen Ende des flexiblen Kanals 4B des Sitzka- 
nals 4 ausgebildet. Das Geblase 12 ist beispielsweise ein 
Zentrifugalgeblase. Daher kann die von dem Luftansaugan- 
schluB 15 aus angesaugte Luft etwa vertikal in dem Gehause 
11 geblasen werden. 

Die Schaltklappe 14 offhet und schlicBt einen Luftdurch- 
trift an einer Seite des Sitzes 2 und einen Luftdurchtritt an 
einer Seite des hinteren FuBraum- Luftauslasses 17. Das 
heiBt, wenn die Schaltklappe 14 den LuftblasanschluB 16 an 
der Seite des Sitzes 2 schlieBt, wird Luft in Richtung zu dem 
FuBraumbereich des auf dem Riicksitz in dem Fahrgastraum 
sitzenden Fahrgastes von dem hinteren FuBraum-LuftauslaB 
17 aus geblasen. Wenn die Schaltklappe 14 den Luftdurch- 
tritt an der Seite des hinteren FuBraum-Luftauslasses 
schlieBt, wird Luft in Richtung zu dem Sitz-Luftkanal des 
Sitzes 2 von dem LuftblasanschluB 16 aus geblasen. Die 
Schaltklappe 14 wird mittels eines Betatigungselementes, 
beispielsweise mittels eines Servomotors, betatigt. 

Die elektrische Heizeinrichtung 13 wird betrieben, wenn 
die Temperatur des Motorkiihlwassers niedrig ist und die 
Luft in der Klimatisierungseinheit nicht ausreichend er- 



warmt wird. Die elektrische Heizeinrichtung 13 kann an der 
luftstromaufwartigen Seite des Geblases 12 angeordnet sein. 

Elektrische Teile, wie beispielsweise das Betatigungseie- 
ment zur Betatigung der Schaltklappe 8, das Betatigungsele- 
5 ment zur Betatigung der Schaltklappe 14, das Geblase 12 
und die elektrische Heizeinrichtung 13 sind mittels einer 
Klimatisierungs-Steuereinheit auf der Grundlage derlnnen- 
lufttemperatur, der Temperatur der in Richtung zu dem 
Fahrgastraum geblasenen Luft, der Luft-Solltemperatur und 

10 Steuersignalen, wie beispielsweise einem LuftauslaB-Be- 
tricbsartsignal, clcktrisch gestcuert. 

Wenn die Kuhl-Betriebsart in der Klimatisierungseinheit 
gewahlt ist und die Schaltklappe 8 zu der in Fig. 1 mittels ei- 
ner gestrichelten Linie dargestellten Stellung gedreht ist, um 

15 den KuhUuft-Durchtritt 5 zu pffnen und um den Warmluft- 
Durchtritt 6 zu schlieBen, ist eine erste Luftblasbetriebsart in 
der Sitz-Luftblaseinheit 3 erreicht. Wenn die Kiihl-Betriebs- 
art in der Klimatisierungseinheit gewahlt ist und die Schalt- 
klappe 8 zu der in Fig. 1 mittels einer ausgezogenen Linie 

20 dargestellten Stellung gedreht ist, um den Kuhlluft-Durch- 
tritt 5 zu schlieBen und um den Warmluft-Durchtritt 6 zu off- 
nen, ist eine zweite Luftblasbetriebsart in der Sitz-Luftblas- 
einheit 3 erreicht. 

Wahrend der ersten Luftblasbetriebsart in der Sitz-Luft- 

25 blascinhcit 3 wird in der Klimatisierungseinheit gckuhltc 
kiihle Luft dem Sitzkanal 4 uber den Kuhlluft-Durchtritt 5 
zugefuhrt Andererseits wird wahrend der zweiten Luftblas- 
betriebsart in der Sitz-Luftblaseinheit 3 Innenluft (d. h. Luft 
innerhalb des Fahrgastraums) von dem FuBraum-LuftauslaB 

30 9 der Klimatisierungseinheit aus in den Warmluft-Durchtritt 
6 eingefuhrt und dem Vordersitz 2 mittels der Sitz-Luftblas- 
einheit 3 uber den Sitzkanal 4 zugefuhrt. Bei der ersten Aus- 
fuhrungsform wird das Geblase 12 in der gleichen Richtung 
umlaufen gelassen, wenn die Luftblasbetriebsart von der er- 

35 sten Luftblasbetriebsart zu der zweiten Luftblasbetriebsart 
verandert wird. 

Der Vordersitz 2 weist eine Sitzlehne 2A und ein Sitzkis- 
sen 2B auf, die je mittels eines Sitz-Oberflacheribezugs 2C, 
der gegenuber Luft permcabel ist, ubcrzogen sind. Ein Luft- 

40 verteilungskanal 2a und eine Vielzahl von Sitz-Luftauslas- 
sen 2b sind innerhalb der Sitzlehne 2A und des Sitzkissens 
2B ausgebildet. Der Luftverteilungskanal 2a ist mit dem 
LuftansauganschluB 16 des Gehauses 11 verbunden, und die 
Sitz-Luftauslasse 2b sind von dem Luftverteilungskanal 2a 

45 derart abgezweigt, daB sie sich zu den Oberflachen der Sitz- 
lehne 2A und des Sitzkissens 2B erstrecken. Daher wird 
Luft, die mittels der Sitz-Luftblaseinheit 3 zugefuhrt wird, 
in jeden Sitz-LuftauslaB 2b uber den Luftverteilungskanal 
2a verteilt und in Richtung zu dem auf dem Vordersitz 2 sit- 
50 zenden Fahrgast von jedem Sitz-LuftauslaB 2b aus durch 
den Sitz-Oberflachenbezug 2C hindurch geblasen. 

Als nachstes wird die Arbeitsweise der ersten Ausfuh- 
rungsform beschrieben. 



55 



(1) Heiz-Betriebsart 



Wahrend der Heiz-Betriebsart schlieBt die Schaltklappe 8 
der Klimatisierungseinheit den Kuhlluft-Durchtritt 5, und 
schlieBt die Schaltklappe 14 der Sitz-Klimatisierungseinheit 

60 den hinteren FuBraum-LuftauslaB 17. Daher wird in der Kli- 
matisierungseinheit erwarmte warme Luft dem Sitzkanal 4 
durch den Warmluft-Durchtritt 6 hindurch zugefuhrt, stromt 
diese Luft durch den Sitzkanal 4, und wird sie in den Vorder- 
sitz 2 mittels der Sitz-Luftblaseinheit 3 eingefuhrt. Die dem 

65 Vordersitz 2 zugefuhrte Warmluft tritt durch den Luftvertei- 
lungskanal 2 und durch jeden Sitz-LuftauslaB 2b hindurch 
und wird von dem Sitz-Oberflachen bezug 2C in Richtung 
zu dem auf dem Vordersitz 2 in dem Fahrgastraum sitzenden 
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Fahrgast geblasen. 

Wenn es notwendig ist, den FuBraumbereich eines auf 
dem Riicksitz in dem Fahrgastraum sitzenden Fahrgastes in 
bevorzugter Weise zu erwarrnen, schlieBt die Schaltklappe 
14 den LuftansauganschluB 16. Wenn es weiter notwendig 5 
ist, daB Luft von sowohl dem Sitz-Oberflachenbezug 2C des 
Vordersitzes 2 ais auch dem hinteren FuBraum-LuftauslaB 
17 aus geblasen wild, wird die Schaltklappe 14 zu einer 
mittleren Stellung (d. h. zu der in Fig, 1 mittels einer ausge- 
zogenen Linie dargestellten Stellung) gedreht, um sowohl 10 
den LuftansauganschluB 16 als auch den hinteren FuBraum- 
LuftauslaB 17 zu offhen. 
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(2) Kuhl-Betriebsart 
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Wenn ein Abkuhlzustand wahrend der Kiihl-Betriebsart 
eingesteilt ist, schlieBt die Schaltklappe 8 der Klimatisie- 
rungseinheit den Warmluft Durchtritt 6, um den Kuhlluft- 
Durchtritt 5 zu offnen, und schlieBt die Schaltklappe 14 der 
Sitz-Klimatisierungseinheit den hinteren FuBraum-Luftaus- 20 
laB 7, um den LuftansauganschluB 16 vollstandig zu offhen. 
Daher wird Kuhlluft im Sitzkanal 4 durch den Kiihlluft- 
Durchtritt 5 hindurch gefuhrt, stromt diese Kuhlluft durch 
den Sitzkanal 4, und wird sie der Sitz-Blaseinheit 3 zuge- 
fiihrt. Weil hicrbci der hintcrc FuBraum-LuftauslaB 7 durch 25 
die Schaltklappe 14 unterbrochen ist, stromt keine Kuhlluft 
durch den hinteren FuBraum-LuftauslaB 17 hindurch. Dem 
Vordersitz 2 mittels der Sitz-Blaseinheit 3 zugefuhrte Kuhl- 
luft wird in den Luft-Verteilungskanal 2a verteilt und in 
Richtung auf den auf den Vordersitz 2 sitzenden Fahrgast 30 
von dem Sitz-Oberflachenbezug 2C durch jeden Sitz-Luft- 
auslaB 2b hindurch geblasen. 

Wenn die Temperatur in dem Fahrgastraum auf eine vor- 
bestimmte Temperatur abgesenkt ist und ein stationarer Zu- 
stand von dem Abkuhlzustand wahrend der Kiihl-Betriebs- 35 
art eingesteilt ist, erfahrt der auf dem Vordersitz 2 sitzende 
Fahrgast ein Uberkuhlungsgefuhl, wenn Kuhlluft noch von 
dem Sitz-Oberflachenbezug 2C des Vordersitzes 2 aus ge- 
blasen wird. Bci der crstcn Ausfuhrungsform schlieBt in dic- 
sem Fall die Schaltklappe 8 der Klimatisierungseinheit den 40 
Kuhlluft-Durchtritt 5, wie in Fig. 1 dargestellt ist. Selbst 
wenn in diesem Fall die Schaltklappe 8 deh Warmluft- 
Durchtrift 6 offhet, stromt keine Warmluft durch den Warm- 
luft-Durchtritt 6 hindurch, weil die Kiihl-Betriebsart in der 
Klimatisierungseinheit eingesteilt ist Somit wird durch den 45 
Betrieb des Geblases 12 Innenluft dem Warmluft-Durchtritt 
6 in dem Gehause 7 durch den FuBraum-LuftauslaB 9 hin- 
durch zugefiihrt. Dem Warmluft-Durchtritt 6 zugefuhrte In- 
nenluft stromt durch den Sitzkanal 4 hindurch, wird dem 
Vordersitz 2 zugefiihrt und wird von dem Sitz-Oberflachen- 50 
bezug 2C aus geblasen. Weil die Temperatur der Innenluft 
des Fahrgastraums hoher als die Temperatur der mittels der 
Klimatisierungseinheit klimatisicrtcn Luft ist, kann ein 
Uberkuhlungsempfinden infolge der von dem Sitz-Oberfla- 
chenbezug 2C des Vordersitzes 2 aus geblasenen Luft ver- 55 
hindert werden. 

Durch das Hinstellen des Orfnungsgrades des Kuhlluft- 
Durchtritts 5 werden weiterhin Kuhlluft von dem Kiihliuft- 
Durchtritt 5 und Innenluft von dem Warmluft-Durchtritt 6 
gemischt, und wird die gemischte Luft, die eine geeignete 60 
Temperatur auf weist, dem Luftdurchtrift des Vordersitzes 2 
zugefiihrt. 

Nachfolgend wird die Wirkung der Klimaanlage 1 der er- 
sten Ausfiihrungsform beschrieben. 

Wenn die Temperatur des Fahrgastraums wahrend des 65 
Abkuhlzustandes abgesenkt ist und der stationare Zustand 
von dem Abkuhlzustand aus eingesteilt ist, wird die in den 
Vordersitz 2 eingefuhrte Luft von Kuhlluft auf Innenluft um- 



geschaltet, um eine Uberkuhlungsempfinden des auf den 
Vordersitz 2 sitzenden Fahrgastes zu verhindern. Weil von 
FuBraum-LuftauslaB 9 angesaugte Innenluft durch den Sitz- 
kanal 4 hindurch stromt, wenn Innenluft dem Vordersitz 2 
zugefiihrt wird, ist keine zusatzliche Einheit zur Erzielung 
von Innenluft mit der gleichen Temperatur wie der Fahrgast- 
raum notwendig, und konnen Kuhlluft und Innenluft inner- 
halb des Fahrgastraums unter Verwendung einer einfachen 
Struktur leicht und schnell geschaltet werden. Das heiBt, 
ausschlieBlich durch das Vorsehen der Schaltklappe 8 kon- 
nen Kuhlluft von dem Kuhlluft-Durchtritt 5 und Innenluft, 
die von dem FuBraum-LuftauslaB 9 in dem Warmluftkanal 6 
angesaugt wird, leicht und schnell geschaltet werden, um 
die Temperatur der dem Luftdurchtritt in dem Vordersitz 2 
zugefuhrten Luft einzustellen. 

Des weiteren konnen als der Sitzkanal 4 der hintere FuB- 
raum-Kanal oder der hintere Luftungskanal verwendet wer- 
den. Daher ist es nicht notwendig, einen neuen Sitzkanal 4 
auszubilden (insbesondere der Bereich, der dem Bodenka- 
nal 4 A entspricht), und kann die Klimaanlage 1 fur den Sitz 
des Fahrzeugs zu geringen Kosten hergestellt werden. 

Weil bei der ersten Ausfuhrungsform das Geblase 12 in 
dem Gehause 11 der Sitz-Blaseinheit 3 angeordnet ist, kann 
Luft zwangsweise zu dem Vordersitz 2 in der Sitz-Blasein- 
heit 3 geblasen werden. Somit kann sogar dann, wenn die 
Menge der von der Klimatisierungseinheit dem Sitzkanal 4 
zugefuhrten Luft verringert wird, die Menge der in Richtung 
zu dem Vordersitz geblasenen Luft durch den Betrieb des 
Geblases 12 aufrechterhalten werden. 

Weil des weiteren die elektrische Heizeinrichtung 13 an 
der luftstromabwartigen Seite des Geblases 12 angeordnet 
ist, kann das Heizvermogen verbessert werden, indem die 
elektrische Heizvorrichtung 13 sogar dann verwendet wird, 
wenn die Warmluft in der Klimatisierungseinheit wahrend 
der Heizbetriebsart nicht ausreichend erwarmt wird. 

Nachfolgend wird eine zweite bevorzugte Ausfuhrungs- 
form unter Bezugnahme auf Fig. 2 beschrieben. 

Die zweite Ausfuhrungsform ist eine Modifikation der er- 
sten Ausfuhrungsform. Bci der obcnbcschricbcncn crstcn 
Ausfuhrungsform ist die Sitz-Blaseinheit 3 an einem unte- 
ren Bereich des Vordersitzes 2 angebaut. Bei der zweiten 
Ausfuhrungsform ist jedoch gemaB Darstellung in Fig. 2 die 
Sitz-Blaseinheit 3 von dem Vordersitz 2 getrennt und an 
dem Boden angeordnet. In Fig. 2 ist der hintere FuBraum- 
LuftauslaB 17 nicht bezeichnet; jedoch kann der hintere 
FuBraum-LuftauslaB 17 in gleicher Weise wie bei der ersten 
Ausmhrungsform vorgesehen sein. Bei oder zweiten Aus- 
fuhrungsform sind die anderen Bereiche der Klimaanlage 
1A gleich bzw. ahnlich denjenigen bei der ersten Ausfiih- 
rungsform, und auf ihre Erlauterung wird daher verzichtet. 

Nachfolgend wird eine dritte bevorzugte Ausfiihrungs- 
form der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 3-5 be- 
schrieben. 

GemaB Darstellung in Fig. 3 weist eine Klimaanlage IB 
fur einen Sitz eines Fahrzeugs ein Gehause zum Fiihren von 
Luft zu dem Vordersitz 2, ein Geblase 18 zur Erzeugung ei- 
nes Luftstroms in Richtung zu dem Vordersitz 2 und eine 
Schalteinheit zum Schalten von Luftdurchtritten in dem Ge- 
hause auf. Das Gehause weist einen hinteren FuBraum-Ka- 
nal 19 zum Zufuhren von warmer Luft zu dem Vordersitz 2 
von einer Klimatisierungseinheit aus, einen Kuhlluft- Kan al 
20 zum Einftihren von Ktihlluft von der Klimatisierungsein- 
heit aus zu dem hinteren FuBraum-Kanal 19 und einen Sitz- 
kanal 21 auf, der sich von dem hinteren FuBraum-Kanal 19 
zu dem Vordersitz 2 erstreckt. Das Geblase 18 ist in dem Ge- 
hause zwischen dem hinteren FuBraum-Kanal 19 und dem 
Sitzkanal 21 angeordnet. Bei der dritten Ausfuhrungsform 
ist der Kuhlluft- Kanal 20 von einem hinteren Luftungskanal 
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zum Zufuhren von Kiihiluft in Richtung zu einem auf einem 
hinteren Sitz in dern Fahrgastraum sitzenden Fahrgast abge- 
zweigt und mit dein hinteren FuBraum-Kanai 19 vereinigt. 

Das Geblase 18 ist an der oberen Seite des hinteren FuB- 
raum-Kanals 19 an der luftstromabwartigen Seite des Ver- 
bindungspunktes zwischen dem Kiihlluft-Kanal 20 und dem 
hinteren FuBraum-Kanal 19 angeordnet. Das Geblase 18 
saugt Luft in dem hinteren FuBraum-Kanal 19 von einem 
Luftansauganschlufi 22 aus an, der in der oberen Wand des 
hinteren FuBraum-Kanals 19 vorgesehen ist, und blast die 
angcsaugtc Luft in Richtung zu dem Sitzkanal 21. 

Die Schalteinheit weist eine Schalklappe 23, die an dem 
Verbindungspunkt zwischen dem hinteren FuBraum-Kanal 
19 und dem Kiihiluft- Kanal 20 angeordnet ist, eine Schalt- 
klappe 24, die in dem hinteren FuBraum-Kanal 19 an der 
luftstromabwartigen Seite des Luftansauganschlusses 22 an- 
geordnet ist, und eine Schaltklappe 25 auf, die an dem 
stromaufwartigen Ende des Sitzkanals 21 angeordnet ist. 
Die Schaltklappe 23 wird zwischen einer mittels einer aus- 
gezogenen Linie in Fig. 3 dargestellten Stellung und einer 
mittels einer gestrichelten Linie in Fig. 3 dargestellten Stel- 
lung verschwenkt. Wenn die Schaltklappe 23 zu der mittels 
einer ausgezogenen Linie dargestellten Stellung ver- 
schwenkt ist, ist der Kiihlluft-Kanal 20 geschlossen. Wenn 
andcrcrscits die Schaltklappe 23 zu der mittels einer gestri- 
chelten Linie dargestellten Stellung verschwenkt ist, ist der 
Kiihlluft-Kanal 20 vollstandig geoffnet. Die Schaltklappe 
24 wird zwischen einer mittels einer ausgezogenen Linie in 
Fig. 3 dargestellten Stellung und einer mittels einer gestri- 
chelten Linie in Fig. 3 dargestellten Stellung verschwenkt. 
Wenn die Schaltklappe 24 zu der mittels der ausgezogenen 
Linie in Fig. 3 dargestellten Stellung verschwenkt ist, ist der 
hintere LuftauslaB 19a des hinteren Luftkanals 19 vollstan- 
dig geoffnet. Wenn andererseits die Schalteinheit 24 zu der 
mittels einer gestrichelten Linie in Fig. 3 dargestellten Stel- 
lung verschwenkt ist, ist der hintere LuftauslaB 19a des hin- 
teren FuBraum-Kanals 19 vollstandig geschlossen. Die 
Schaltklappe 25 wird zwischen einer mittels einer ausgezo- 
genen Linie in Fig. 3 dargestellten Stellung und einer mittels 
einer gestrichelten Linie in Fig. 3 dargestellten Stellung ver- 
schwenkt, um den Sitzkanal 21 zu offnen und zu schlieBen. 
Die Schaltklappen 23-25 werden mittels eines Betatigungs- 
elements, beispielsweise mittels eines Servomotors, beta- 
tigt, und das Betatigungselement wird mittels einer Klimati- 
sierungs-Steuereinheit elektrisch gesteuert. 

Als nachstes wird die Arbeitsweise der Klimaanlage IB 
der zweiten Ausfuhrungsform beschrieben. 

Wenn der Abktihlzustand wahrend der Kuhl-Betriebsart 
im Sommer eingestellt ist, offhet die Schaltklappe 23 den 
Kiihlluft-Kanal 20 vollstandig, schlieBt die Schaltklappe 24 
den hinteren LuftauslaB 19a des hinteren FuBraum-Kanals 
19 vollstandig, und offhet die Schaltklappe 25 den Sitzkanal 
21 vollstandig, wic in Fig. 4 dargcstcllt ist. Daher wird 
Kiihiluft aus der Klirnatisierungseinheit von dem hinteren 
Luftungskanal aus zu dem hinteren FuBraum-Kanal 19 
durch den Kiihlluft-Kanal 20 hindurch zugefuhrt und in 
Richtung zu dem Sitzkanal mittels des Geblases 18 gebla- 
sen, wie mit Hilfe von Pfeilen in Fig. 4 dargesteilt ist. Weil 
die Schaltklappe 24 den hinteren LuftauslaB 19a des FuB- 
raum-Kanals 19 schlieBt, wird keine Lull, die durch den hin- 
teren FuBraum-Kanal 19 stromt, dem hinteren LuftauslaB 
19a zugefuhrt. Kiihiluft, die in den Sitzkanal 21 eingeblasen 
wird, wird in jeden Silz-LuflauslaB 2b iiber den Luftvertei- 
lungskanal 2a verteilt und von dem Sitz-Oberflachenbezug 
2C in Richtung zu einem auf dem Vordersitz 2 in dem Fahr- 
gastraum sitzenden Fahrgast geblasen, um dem auf dem 
Vordersitz 2 in dem Fahrgastraum sitzenden Fahrgast ein 
Kiihlempfinden zu verieihen. 



Wenn die Temperatur in dem Fahrgastraum auf eine vor- 
bestimmte Temperatur abgesenkt ist und ein stationarer Zu- 
stand von dem Abktihlzustand aus wahrend der Kuhl-Be- 
triebsart eingestellt ist, wird dem auf dem Vordersitz 2 sit- 
5 zenden Fahrgast ein Uberkuhlungsempfinden verliehen, 
wenn Kiihiluft noch von dem Sitz-Oberflachen bezug 2C 
des Vordersitzes 2 aus geblasen wird. In diesem Fall schlieBt 
gemaB Darstellung in Fig. 5 die Schaltklappe 23 den Kiihl- 
luft-Kanal 20, offnet die Schaltklappe 24 den hinteren Luft- 

10 auslaB 19a des hinteren FuBraum-Kanals 19 vollstandig, 
und offnet die Schaltklappe 25 den Sitzkanal 21 vollstandig. 
Auf diese Weise wird infolge des Betriebs des Geblases 18 
Innenluft (d. h. Luft innerhalb des Fahrgastraums) von dem 
hinteren LuftauslaB 19a des hinteren FuBraum-Kanals 19 

15 aus angesaugt und in Richtung zu dem Sitzkanal 21 gebla- 
sen, wie mit Hilfe von Pfeilen in Fig. 5 dargesteilt ist. Weil 
in diesem Fall eine Schaltklappe (nicht dargesteilt) den hin- 
teren FuBraum-Kanai 19 an der Seite der Klirnatisierungs- 
einheit schlieBt, wird keine Luft von der Klirnatisierungs- 

20 einheit aus dem hinteren FuBraum-Kanal 19 zugefuhrt. In- 
nenluft, die in den Vordersitz 2 eingeblasen wird, wird in je- 
den Sitz-LuftauslaB 2b iiber den Luftverteilungskanal 2a 
verteilt und von dem Sitz-Oberflachenbezug 2C in Richtung 
zu dem auf dem Vordersitz 2 in dem Fahrgastraum sitzenden 

25 Fahrgast geblasen, um dem Fahrgast ein angenchmes Kiihl- 
empfinden von dem Vordersitz 2 aus zu verieihen. 

Wenn die Kiihl-Betriebsart von dem Abkiihlzustand zu 
dem stationaren Zustand geschaltet (d. h. verandert) wird, 
wird die Schaltklappe 23 allmahlich aus der in Fig. 4 darge- 

30 stellten Stellung zu der in Fig. 5 dargestellten Stellung ver- 
schwenkt, und wird die Schaltklappe 24 allmahlich von der 
in Fig. 4 dargestellten Stellung zu der in Fig. 5 dargestellten 
Stellung verschwenkt. Daher wird Luft, die dem Vordersitz 
2 iiber den Sitzkanal 21 zugefuhrt wird, allmahlich von in 

35 der Klirnatisierungseinheit klimatisierter Kiihiluft zu Innen- 
luft des Fahrgastraums verandert. Auf diese Weise kann bei 
der driften Ausfiihrungsform eine schnelle Veranderung der 
Temperatur der von dem Vordersitz 2 aus geblasenen Luft 
vcrhindcrt werden. 

40 Wenn keine von dem Sitz-Oberflachenbezug 2C des Vor- 
dersitzes 2 aus geblasene Luft notwendig ist, wird die 
Schaltklappe 25 verschwenkt, um den Sitzkanal 21 vollstan- 
dig zu schlieBen, und wird der Betrieb des Geblases 18 an- 
gehalten. Somit stromt in diesem Fall auch dann, wenn die 

45 klimatisierte Luft von der Klirnatisierungseinheit aus dem 
hinteren FuBraum-Kanal 19 zugefuhrt wird, die klimati- 
sierte Luft nicht durch den Sitzkanal 21. 

Wenn bei der dritten Ausfiihrungsform die Temperatur 
des Fahrgastraums wahrend des Abkiihlzustandes abgesenkt 

50 wird und der stationare Zustand von dem Abkiihlzustand 
aus eingestellt wird, wird die dem Vordersitz 2 zugefuhrte 
Luft von Kiihiluft zu Innenluft verandert. Daher erfahrt der 
auf dem Vordersitz 2sitzcndc Fahrgast kcin Uberkuhlungs- 
empfinden. Weil des weiteren der hintere LuftauslaB 19a des 

55 hinteren FuBraum-Kanals 19 als der AnsauganschluB der In- 
nenluft der Sitz-Blaseinheit verwendet werden kann, wenn 
Innenluft dem Vordersitz 2 zugefuhrt wird, ist keine zusatz- 
liche Einheit zur Erzieiung von Innenluft mit der gleichen 
Temperatur wie der Fahrgastraum notwendig, und konnen 

60 Kiihiluft und Innenluft unter Verwendung einer einfachen 
Struktur leicht und einfach eingestellt werden. 

Obwohl die Erfindung in Verbindung mit bevorzugten 
Ausfiihrungsfonnen unter Bezugnahme auf die beigefiiglen 
Zeichnungen vollstandig beschrieben worden ist, ist zu be- 

65 achten, daB zahlreiche und unterschiedliche Veranderungen 
und Modifikationen fur den Fachmann ersichtlich sein wer- 
den. 

Beispielsweise ist bei der obenbeschriebenen ersten Aus- 
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fuhrungsfonn der hintere FuBraum-LuftauslaB 17 in dem 
Gehause 11 der Sitz-Blaseinheit 3 vorgesehen. Jedoch kann 
sich der Bodenkanal 4 A bis zu dem Riicksitz in dem Fahr- 
gastraum erstrecken, und kann der EndauslaB des Bodenka- 
nals 4A als der hintere FuB raum-LuftauslaB verwendet wer- 5 
den. Bei der ersten Ausfuhrungsform kann wahrend der Ab- 
kuhl-Betriebsart die Schaltklappe 8 den KUhUuft-Durchtritt 
5 schlieBen, urn den Warmluft-Durchtritt 6 von der An- 
fangszeit des Abkiihlzustandes an vollstandig zu offhen. 
Das heiBt, von der Anfangszeit des Abkiihlzustandes an 10 
kann Inncnluft der Sitz-Blascinhcit 3 zugcfiihrt werden. 
Wenn der hintere Liiftungskanal als der Sitz-Luftkanal 4 
verwendet wird, kann des weiteren die Kiihl-Betriebsart in 
bevorzugter Weise in dem Riicksitz eingestellt werden. Weil 
in diesem Fall die Schaltklappe 14 den LuftansauganschluB 15 
16 schlieBt, kann nur KuhUuft dem Riicksitz von einem 
KuhiluftauslaB (nicht dargestellt) der Sitz-Blaseinheit 3 aus 
zugefuhrt werden. Wenn des weiteren die Schaltklappe 14 
zu einer mittleren Stellung verschwenkt wird, um sowohl 
den LuftansauganschluB 16 ais auch den KuhiluftauslaB zu 20 
offnen, kann die Kuhl-Betriebsart auf dem Riicksitz erreicht 
werden, wahrend Kuhlluft dem Vordersitz 2 zugefuhrt wird. 

Bei der obenbeschriebenen dritten Ausfuhrungsform wer- 
den Kuhlluft und Warmluft mittels der Schaltklappe 23 ge- 
schaltct. Jedoch konncn Kuhlluft und Warmluft in der Kli- 25 
matisierungseinheit geschaltet werden, und kann in der Kli- 
matisierungseinheit klimatisierte Luft in den Sitzkanal 21 
unter Verwendung eines einzigen Kanals, wie bei der ersten 
Ausfuhrungsform beschrieben, eingeblasen werden. Bei der 
dritten Ausfuhrungsform wird Innenluft dem Vordersitz 2 in 30 
dem stationaren Zustand wahrend der Kuhl-Betriebsart zu- 
gefuhrt. Jedoch kann von der Anfangszeit des Abkiihlzu- 
standes an Innenluft der Sitz-Luftblaseinheit des Vordersit- 
zes 2 zugefuhrt werden. 

Wenn bei der obenbeschriebenen dritten Ausfiihrungs- 35 
form Innenluft dem Vordersitz 2 zugefuhrt wird, wird der 
hintere LuftauslaB 19a des hinteren FuBraum- Kanals 19 als 
der LuftansauganschluB der Innenluft verwendet. Jedoch 
kann in cincm Fall, bei dem cin Luftkanal ausgenommen 
den hinteren FuBraum-Kanal 19 vorgesehen ist, Innenluft 40 
von einem LuftauslaB des Luftkanals aus eingefuhrt werden. 

Bei den obenbeschriebenen Ausfuhrungsformen ist die 
Steuerung fur das Schalten von Kuhlluft und Innenluft wah- 
rend der Kuhibetriebsart beschrieben worden. Jedoch kann 
eine Steuerung zum Schalten der Warmluft und der Innen- 45 
luft wahrend der Heiz-Betriebsart durchgefuhrt werden. 
Beispiels weise schlieBt bei der dritten Ausfuhrungsform 
wahrend eines Aufwarmzustandes die Schaltklappe 23 den 
Kuhlluft-Kanal 20, schlieBt die Schaltklappe 24 den hinte- 
ren LuftauslaB 19a und offnet die Schaltklappe 25 den Sitz- 50 
kanals 21 vollstandig. Daher wird Warmluft von der Klima- 
tisierungseinheit aus dem hinteren FuBraum-Kanal 19 zuge- 
fuhrt, und in Richtung zu dem Vordersitz 2 gcblascn. Wenn 
die Temperatur in dem Fahrgastraurn hoher wird und ein sta- 
tionarer Zustand von dem Aufwarmzustand aus eingestellt 55 
wird, wird die Schaltklappe 24 allmahlich verschwenkt, um 
den FuBraum-LuftauslaB 19a des hinteren FuBraum-Kanals 
19 allmahlich zu offhen, und wird Innenluft von dem hinte- 
ren LuftauslaB 19a des hinteren FuBraum-Kanal s 19 aus ein- 
gefuhrt. Gleichzeitig wird die Zufuhrung von Warmluft von 60 
der Klimatisierungseinheit aus allmahlich angehalten. Auf 
diese Weise kann Luft, die von dem Sitz-Oberflachenbezug 
2C des Vordersitzes 2 aus geblasen wird, allmahlich von 
warmer Luft zu Innenluft verandert werden, um dem auf 
dem Vordersitz 2 sitzenden Fahrgast ein angenehmes Emp- 65 
finden zu verleihen. Wenn Luft, die von dem Sitz-Oberfla- 
chenbezug 2c des Vordersitzes 2 aus geblasen wird, nicht 
bendtigt wird, wird des weiteren die Schaltklappe 25 ver- 
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schwenkt, um den Sitzkanal 21 vollstandig zu schlieBen, 
und wird das Geblase 18 angehalten. Somit wird sogar dann, 
wenn Warmluft dem hinteren FuBraum-Kanal 19 zugefuhrt 
wird, die Warmluft in Richtung zu dem FuBbereich eines auf 
dem Riicksitz in dem Fahrgastraurn sitzenden Fahrgastes 
von dem hinteren LuftauslaB 19a aus geblasen, ohne durch 
den Sitzkanal 21 hindurch zu stromen. 

Diese Veranderungen und Modifikationen werden als in- 
nerhalb des Umfangs der Erfindung gemaB Definition durch 
die beigefiigten Anspriiche fallend verstanden. 

Patentanspriiche 

1 . Klimaanlage (1, 1A, IB) fur einen Sitz (2), der in ei- 
nem Fahrgastraurn eines Fahrzeugs angeordnet ist, um- 
fassend: 

eine Klimatisierungseinheit zum Einstellen der Tempe- 
ratur von Luft, die in Richtung zu dem Fahrgastraurn 
geblasen wird; 

einen Sitzkanal (4, 19) zur Ausbildung eines Luft- 
durchtritts zum Fiihren von Luft von der Klimatisie- 
rungseinheit aus zu dem Sitz hin; 
ein Geblase (12, 18), das in dem Sitzkanal angeordnet 
ist, zum Blasen von Luft in Richtung zu dem Sitz hin; 
und 

eine Betriebsart-Schaiteinheit (8, 14, 23 25) zum 
Schalten einer Luftblasbetriebsart zwischen einer er- 
sten Betriebsart, bei der Luft von der Klimatisierungs- 
einheit aus in den Sitz durch den Sitzkanal hindurch 
eingefuhrt wird, und einer zweiten Betriebsart, bei der 
Luft innerhalb des Fahrgastraums in den Sitz durch den 
Sitzkanal hindurch eingefuhrt wird. 

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, wobei das Geblase 
in der gleichen Drehrichtung umlaufen gelassen wird, 
wenn die Betriebsart-Schaiteinheit die Luftblasbe- 
triebsart zwischen der ersten Betriebsart und der zwei- 
ten Betriebsart schaltet. 

3. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 
2, wobei: 

die Klimatisierungseinheit einen ersten LuftauslaB (9) 
zum Blasen von Luft in der Richtung zu einem unteren 
Bereich an der Vorderseite in dem Fahrgastraurn auf- 
weist; und 

Luft innerhalb des Fahrgastraums in dem Sitz durch 
den Sitzkanal hindurch von dem ersten LuftauslaB aus 
eingefuhrt wird, dies wahrend der zweiten Betriebsart. 

4. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 1 
und 2, wobei: 

der Sitzkanal einen zweiten LuftauslaB (19a) zum Bla- 
sen von Luft in Richtung zu einem unteren Bereich an 
der Riickseite in dem Fahrgastraurn aufweist; und 
Luft innerhalb des Fahrgastraums in den Sitz durch den 
Sitzkanal hindurch von dem zweiten LuftauslaB aus 
eingefuhrt wird, dies wahrend der zweiten Betriebsart. 

5. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 1-4, 
wobei die Betriebsart-Schaiteinheit eine Schaltklappe 
(8, 14, 23-25) zum Offnen und SchlieBen des Luft- 
durchtritts und ein Steuerrnittel zum Steuern des Be- 
triebs der Schaltklappe aufweist 

6. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 1 
und 2, wobei der Sitzkanal ein Kanal (4, 19) zum Zu- 
fiihren von in der Klimatisierungseinheit klimatisierter 
Luft zu einem unteren Bereich an der Riickseite in dem 
Fahrgastraurn ist. 

7. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 1 
und 2, wobei der Sitzkanal ein Kanal zum Zufuhren 
von in der Klimatisierungseinheit klimatisierter Luft zu 
einem oberen Bereich an der Riickseite in dem Fahr- 
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gastraum ist. 

8. Klimaanlage (1, 1A, IB) fiir einen Sitz (2), der in ei- 
nem Fahrgastraiini eines Fahrzeugs angeordnet ist, wo 
bei der Sitz einen Sitz-Luftdurchtritt (2a, 2b) aufweist, 
umfassend: 5 
eine Klimatisierungseinheit zum Einstellen der Tempe- 
ratur von Luft, die in Richtung zu dem Fahrgastraum 
geblasen wird; 

einen Sitzkanal (4, 19) zum Ausbilden eines Luft- 
durchtritts, durch den hindurch Luft von der Klimati- 10 
sicrungscinhcit aus dcm Sitz-Luftdurchtritt dcs Sitzes 
zugefuhrt wird; 

ein Geblase (12, 18), das in dem Sitzkanal angeordnet 
ist, zum Blasen von Luft in Richtung zu dem Sitz-Luft- 
durchtritt des Sitzes hin; 15 
ein Lutteinfiihrungsmittel (9, 19A) urn Kinfuhren von 
Luft innerhalb des Fahrgastraums zu dem Sitz-Luft- 
durchtritt des Sitzes hin durch den Luftdurchtritt hin- 
durch; und 

ein Luftschaltmittel (8, 14, 23-25) zum Schalten von 20 
dem Sitz-Luftdurchtritt des Sitzes zugefuhrter Luft 
zwischen Luft von der Klimatisierungseinheit und Luft 
innerhalb des Fahrgastraums; 

wobei der Sitzkanal ein Kanal (4, 19) zum Fuhren von 
Luft von der Klimatisierungseinheit aus zu der hintcrcn 25 
Seite in dem Fahrgastraum ist. 
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